L’histoire commence en 2004, 51 man fait l’acquisition d’une mbk 50V sans moteur. Il a comme projet d’en faire une mob de course pour tourner en UFOLEP. 

Voici son histoire

51 man change en premier le train avant contre une fourche de MTX et une paire jantes grimeca de hard rock. Vient en même temps un moteur équipé d’un haut moteur airsal préparé, d’un bas moteur Polini avec variateur malossi multivar, un allumage ducati et un pot malossi ancien modèle G1. Pour faire respirer son (futur) moteur, il achète une boite a air d’aprilia RS 50. Il commande ensuite un carburateur stage 6 pwk 21 millimètres. Le cadre reçoit ensuite un bras oscillant carré, des amortisseurs païoli a gaz, une coque de magnum racing ancien modèle ainsi qu’une bulle de XR et est renforcé (barre de renfort soudée, renforts pour les amortisseurs…).  Pour sa sécurité, 51 man a monté un disque de 1200fj pincé par un étrier brembo de scooter qui est commandé à la main par un maître-cylindre de même provenance. La patte de déport qui tient l’étrier est faite dans de la tôle AU4G de 8 millimètres d’épaisseur. Ensuite, 51 man apprête sa mob pour qu’elle soit d’une couleur uniforme. Dans sa lancée, il peint aussi les jantes de couleur rose, qui tranche très bien le blanc. Pour adhérer, il installe aussi des pneus Michelin M29Competition qu’un ami lui prête.  Arrive ensuite, pour éviter les petits coups de guidons qui embêtent, un amortisseur de direction. Arrivé à ce stade, il change de pot remplaçant le Malossi G1 par un Doppler. Pour la transmission, il a mis un porte couronne France équipement et varie les couronnes de 54 à 64 dents. Après toutes ces modifications effectuées, c’est le bras oscillant carré qui y passe : il reçoit des renforts pour une solidité accrue et la coque reçoit un passage de roue en plexiglas fibré dessus. Vient ensuite la peinture définitive : blanc pour le cadre, rose pour les jantes et quelques touches de noir (variateur et allumage). Quelques temps plus tard, les carters polini reçoivent des clapets V-Force 3 de mbk nitro, les jantes des pneus Dunlop KR de 125 Honda rs 125, la fourche des joints spy neufs, le maître-cylindre de scooter est remplacé par un de SV 650 avec bocal séparé accompagné d’une durite aviation et la selle est modifiée de place pour avoir une conduite plus proche d’une mcr. De nouvelles jantes arrivent quelques semaines plus tard : ce sont des jantes de XR peintes en rose chaussées avec les pneus Dunlop KR cités avant. Suite a des problèmes avec la boite a air, elle a été enlevée et changée par un filtre a air tout simple fixé par un manchon au carbu. De retour de Thaïlande, ses parents lui ont ramené des amortisseurs hydrauliques de marque G@zi qu’ils utilisent là bas en compétition pour des 125 à 150cc3. Ils sont réglables en compression. Ils lui ramènent aussi de l’octane booster [permet d’augmenter l’indice d’octane pour les moteurs très puissants (exemple on peut passer de 95 à 100 d’indice d’octane)] et des bougies. Ses amis lui offrent ensuite pour son anniversaire un vilebrequin bidalot. Il a en même temps acheté un coupe circuit (éteint le moteur en cas de chute). 

Voilà, la mob de 51 man en est a ce point à ce jour. Mais il a encore des idées en tête. 

En voici quelques exemples : 

Support des amortisseurs G@zi : 
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Biellette du pot doppler : il a pensé à faire biellette de pot qui dissocie les fonctions rotation et amortissement. Donc voilà ça que ça donne, deux roulements de roues de skate, un silentbloc et une pièce pas trop compliqué à faire:
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